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Madrid  Calle  30, S.A.
Es la sociedad de economía mixta* adscrita al Área de 
Gobierno de Obras y Equipamientos del Ayuntamiento de 
Madrid, responsable de la gestión, explotación, conservación 
y mantenimiento de la M-30, la vía de circunvalación urbana 
que rodea la almendra central de la ciudad.

Madrid Calle 30, S.A. es una sociedad mixta participada en un 80% por el Ayuntamiento de Madrid y en un 20% por EMESA: Ferrovial, ACS e IMESAPI (Grupo Vinci)



50 años al servicio de los madrileños
La ћƓċƖƣŔĬċ de ŰċĦŔůŔĲŰƣŸќ de la M-30 se remonta al 11 de noviembre de 1974, día en el que tuvo 
lugar la inauguración de los cuatro primeros tramos del tercer cinturón de Madrid, las autopistas 
de la Paz y del Manzanares, desde el puente de Segovia hasta la autopista de Barajas.



20 años de la cesión de la M-30 al 
Ayuntamiento y de la creación de MC30

El 20 de febrero de 2004 el Consejo de ministros autorizó 
la firma del Convenio en virtud del cual el Ministerio de 
Fomento cedía la titularidad  de la M-30 al Ayuntamiento 
de Madrid.

Formalmente, la M-30 dejó de ser considerada una 
carretera para convertirse en una autovía de 
circunvalación urbana.

La sociedad Madrid Calle 30 nació con la encomienda de 
pilotar las obras de remodelación, es decir, la operación 
de soterramiento de un tercio del anillo. 



La reforma de la M-30 es la 
obra de planeamiento 
urbanístico más importante 
que se ha llevado a cabo en 
Madrid en el último siglo
Una infraestructura estratégica y pionera, 
que elimina el ћĲŉĲĦƣŸ-ĤċƖƖĲƖċќЯ supera las 
brechas entre barrios, vertebra y 
cohesiona la ciudad y libera suelo. 
Donde antes había asfalto, tráfico y 
ruido, ahora hay zonas verdes y 
equipamientos sociales.



Un proyecto  de transformación  urbana con unas magnitudes  de récord
Se utilizaron 3 millones de m3 de hormigón y medio millón de toneladas de acero, se movieron 12,5 
millones de m3 de tierras, se levantaron 1.750.000 m2 de pantallas y pilotes, y en la construcción del 
baipás sur llegaron a trabajar simultáneamente 6.000 operarios en los meses punta.



1. El Arco Oeste

Å El soterramiento de la M-30 entre el paseo 

del Marqués de Monistrol y el puente de 
Segovia

Å Entre el puente de Segovia y el puente de 
san Isidro

Å Entre el puente de san Isidro y el puente 
de Praga

Å Entre el puente de Praga y el Nudo Sur

Å El soterramiento de la avenida de Portugal

2. El Bypass Sur

Å Las tuneladoras Dulcinea y Tizona

3. El Arco Este

Å El nudo de la Paloma

Å El enlace de Costa Rica

Å El enlace de la A-2 con la M-30

Å El nudo de O®Donnell

Å El enlace de la M-30 con la A-3

4. Los cierres Este-Oeste

Å El nuevo eje de Pío XII

Å El nuevo eje de Sor Ángela de la Cruz

Å El nuevo eje de O®Donnell

5. Las conexiones con la M-40 y otros ejes de 

conexión de la avenida de la Ilustración con la 
avenida del Ventisquero de la Condesa

Å La remodelación de la vía de servicio de la 

M-30 en la zona noroeste y la ampliación 

a tres carriles en el enlace con la M-30 
oeste

Å La conexión de la calle de Embajadores 
con la M-40

Å La conexión de la avenida de la Ilustración 
con la autovía de Colmenar (M-607)

6. La corrección ambiental del río Manzanares

Las obras de soterramiento de la M-30 
son un desafío de la ingeniería

En su momento, Dulcinea y Tizona no tuvieron rival, 
con un diámetro de excavación récord de 15,20 metros



Los frutos de una decisión valiente
La apertura del túnel sur del baipás el 8 de mayo de 2007 puso punto y final a las obras de reforma 
de la M-30, que se habían iniciado el 24 de septiembre de 2004, con el objetivo de convertir la M-30 
en un gran distribuidor de tráfico, sin las limitaciones que presentaba el Arco Oeste.


